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CAPITULO 1
DISPOSICIONES GENERALES

ART. 1773  AMBITO DE APLICACION
Esta parte rige todas las actividades de aeronautica civil, las cuales quedan sometidas a la
inspeccion, vigilancia y reglamentacion del Gobierno.

Quedaran sujetas a este régimen las aeronaves que utilicen espacios sometidos a la soberania
nacional, asi como las aeronaves de matricula colombiana que se encuentren en espacio no
sometido a la soberania o jurisdiccion de otro Estado.

Las aeronaves de Estado sélo quedaran sujetas a las disposiciones de éste Libro cuando asi se
disponga expresamente.

ART. 1774 DEFINICION DE ACTIVIDAD AERONAUTICA
Se entiende por "aeronautica civil" el conjunto de actividades vinculadas al empleo de
aeronaves civiles.

ART. 1775 AERONAVES DE ESTADO
Son aeronaves de Estado las que se utilicen en servicios militares, de aduanas y de policia. Las
demas son civiles.

ART. 1776  ACTIVIDAD DE UTILIDAD PUBLICA
La aerondutica civil se declara de utilidad publica.

ART. 1777 ESPACIO AEREO NACIONAL

A reserva de los tratados internacionales que Colombia suscriba, la Republica tiene soberania
completa y exclusiva sobre su espacio nacional. Se entiende por espacio nacional aquel que
queda comprendido entre una base constituida por el territorio de que trata él articulo 3° de la
Constitucion Nacional y la prolongacién vertical de los limites de dicho territorio y sus aguas
jurisdiccionales.

Nota: La remision constitucional debe entenderse hoy de conformidad con lo establecido en el
Articulo 101 de la Constitucién Politica de 1991.

ART. 1778 RESTRICCIONES POR MOTIVOS INTERES PUBLICO

El Gobierno podra prohibir, condicionar o restringir, por razones de interés publico la utilizacion
de los espacios, la navegacion aérea sobre determinadas regiones, el uso de ciertas aeronaves
o el transporte de determinadas cosas.



ART. 1779 PROHIBICION LANZAR OBJETOS
Queda prohibido lanzar objetos y substancias desde una aeronave en el espacio atmosférico,
salvo caso de fuerza mayor o previo permiso de la autoridad competente.

ART. 1780 OBLIGACION DE SOPORTAR EL TRANSITO DE AERONAVES

Los propietarios de bienes subyacentes soportaran el transito de aeronaves, sin perjuicio de las
acciones de responsabilidad de que puedan ser titulares por dafios sufridos con ocasion de
aquél.

ART. 1781 NORMAS PARA LO NO PREVISTO

Cuando una determinada materia no esté especificamente prevista en este Libro, se acudird a
los principios generales de derecho aéreo, a las normas y principios del derecho maritimo y a
los principios generales del derecho comdn, sucesivamente. La misma regla se aplicara para la
interpretacion de las normas de este Libro.

ART. 1782  AUTORIDAD AERONAUTICA
Por "autoridad aeronautica" se entiende el Departamento Administrativo de Aerondutica Civil o
la entidad que en el futuro asuma las funciones que actualmente desempefia dicha Jefatura.

Nota: Los Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC, son expedidos por el Director General
de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil en uso de las facultades conferidas en
los Articulos 47 y 48 de la Ley 105 de 1993, Articulo 5° Numerales 5 y 10, 8° Numeral 3 del
Decreto 2724 de 1993, Art. 68 de Ley 336 de 1996 y Articulo 1782 del Codigo de Comercio. El
RAC se expide por medio de la Resolucion No. 2050 de 1974 y desde entonces ha sido objeto
de multiples reformas que recogen en su contexto las normas y métodos recomendados por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional "OACI" y que son aplicables en el campo
interno.

CAPITULO Il NAVEGACION AEREA

ART. 1783 DEFINICION
Por navegacion aérea se entiende el transito de aeronaves por el espacio.

ART. 1784 LIBERTAD DE NAVEGACION
La navegacion aérea es libre en todo el territorio nacional, sin perjuicio de limitaciones
establecidas en la ley y disposiciones reglamentarias.

ART. 1785 NAVEGACION DE CABOTAJE

La navegacion aérea con fines comerciales entre puntos situados en el territorio de la Republica
se denomina de cabotaje y se reserva a las aeronaves colombianas salvo lo previsto por
convenios internacionales.

ART. 1786 NORMAS QUE RIGEN LAS ACTIVIDADES DE ESTADO

Para las aeronaves de Estado en vuelo o que operen en un aeropuerto civil, rigen las normas
sobre transito aéreo que determine la autoridad aerondutica, sin perjuicio de que puedan
apartarse de ellas por causa de su actividad especifica, en cuyo caso deberan establecerse
previamente las medidas de seguridad que sean convenientes.

ART. 1787 VERIFICACION CON FINES DE SEGURIDAD
Por razones de seguridad aérea, la autoridad competente podra realizar las verificaciones que
sean necesarias en los viajeros, tripulaciones, aeronaves y cosas transportadas.

ART. 1788  AERODROMOS INTERNACIONALES
Las aeronaves civiles solo podréan entrar o salir del territorio nacional por los aer6dromos
internacionales. Estos seran determinados por la autoridad aeronautica.



CAPITULO 111 AERONAVES

ART. 1789 DEFINICION
Se considera aeronave, para los efectos de este Cddigo, todo aparato que maniobre en vuelo,
capaz de desplazarse en el espacio y que sea apto para transportar personas o cosas.

Los aparatos que se sustentan y trasladan mediante el sistema denominado "colch6n de aire”,
quedan excluidos de las disposiciones de este Libro.

ART. 1790 CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
La autoridad aeronautica establecera los requisitos técnicos que deban reunir las aeronaves y
dictara las normas de operacion y mantenimiento de las mismas.

La autoridad aeronautica expedira un certificado de navegabilidad, en donde consten las
condiciones de operacion de la aeronave.

ART. 1791 DOCUMENTOS QUE DEBE LLEVAR TODA AERONAVE
Toda aeronave debera llevar, ademas del certificado de aeronavegabilidad, los demas
documentos que determine la autoridad aeronautica.

ART. 1792 OFICINA DE REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL
La oficina de registro aeronautico nacional dependera de la autoridad aeronautica, y llevara los
libros que la ley o los reglamentos aeronauticos determinen.

ART. 1793 MATRICULA DE AERONAVES
Se entiende por matricula el acto mediante el cual se confiere la nacionalidad colombiana a una
aeronave, y consiste en la inscripcién de la misma en el registro aeronautico nacional.

ART. 1794 DISTINTIVOS DE AERONAVES MATRICULADAS EN EL PAIS
Toda aeronave matriculada en Colombia llevara, como distintivos de la nacionalidad, la bandera
colombiana y el grupo de signos que determine la autoridad aeronautica.

ART. 1795 REQUISITOS PARA MATRICULAR UNA AERONAVE
Para matricular una aeronave se cumpliran los requisitos establecidos en los reglamentos.

Si se trata de aeronaves de servicios comerciales se requiere que su propiedad y control real y
efectivo pertenezcan a personas naturales o juridicas colombianas que, ademas, retnan los
requisitos indicados en el articulo 1426 de este Libro.

ART. 1796 CANCELACION DE LA MATRICULA
La matricula de una aeronave podra cancelarse, conforme a los reglamentos, en los siguientes

1 Cuando la autoridad aeronautica concede permiso para su matricula en otro pais;

2. Cuando se autorice su exportacion, previo concepto favorable de autoridad aeronautica;

3. Cuando se requiera ponerla definitivamente fuera de servicio;

4 Por destruccion o desaparecimiento debidamente comprobados;

5 Por decision de la autoridad aeronautica o de autoridad competente, cuando se
establezca que la matricula ha sido irregularmente otorgada;

6. Cuando desaparezca uno cualquiera de los requisitos necesarios para su inscripcion
inicial; pero esta cancelacién podra estar condicionada a la presencia de la aeronave en
territorio colombiano, y

7. En los demaés casos determinados por la ley.

En el caso de los ordinales 1o. y 20. de este articulo se requiere la previa cancelacion de los
gravamenes y de los registros de embargos y demandas civiles, salvo autorizacion expresa de
los acreedores.



Cuando proceda la cancelacion de la matricula, ésta se efectuara mediante resolucion motivada
de la autoridad aeronautica.

ART. 1797 AUTORIZACION PROVISIONAL

La autoridad aeronautica podrda, para los fines de la importacion, permitir el uso de las marcas
de nacionalidad colombiana y los demas distintivos adecuados para la identificacion de las
aeronaves.

Dichas aeronaves podran ser operadas previa licencia provisional de la autoridad aeronautica,
guedando sujetas a las normas establecidas en este Cédigo.

La persona a cuyo favor se haya concedido tal licencia se reputara explotador de la aeronave.

ART. 1798 VALIDEZ DE ACTOS Y CONTRATOS CELEBRADOS EN EL
EXTERIOR

Los actos y contratos relativos a enajenacion y gravamenes de aeronaves no matriculadas en

Colombia, celebrados validamente en un pais extranjero, debidamente autenticados y

traducidos al espafiol, tendran pleno efecto en el territorio nacional, siempre que se inscriban

en el registro aerondutico nacional.

ART. 1799 VIGENCIA DE CONVENIOS INTERNACIONALES
Las disposiciones sobre nacionalidad y matriculas de aeronaves, se entenderan sin perjuicio de
lo que dispongan o puedan disponer los tratados internacionales sobre empresas
multinacionales en que participen personas o entidades colombianas.

CAPITULO IV PERSONAL AERONAUTICO

ART. 1800 DEFINICION
Se entiende por personal aeronautico aquellas personas que, a bordo de las aeronaves o en
tierra, cumplen funciones vinculadas directamente a la técnica de la navegacion aérea.

ART. 1801 REGLAMENTACION

Corresponde a la autoridad aerondutica la determinacién de las funciones que deben ser
cumplidas por el personal aeronautico, las condiciones y requisitos necesarios para su ejercicio,
y la expedicion de las licencias respectivas.

Ninguna persona podra ejercer funciones adscritas al personal aeronautico, si no es titular de la
licencia que lo habilite para cumplir tales funciones.

ART. 1802 LICENCIAS OTORGADAS EN EL EXTERIOR

A falta de tratados internacionales y a condicion de reciprocidad, la autoridad aeronautica podra
reconocer las licencias otorgadas en el extranjero, siempre que éstas hayan sido expedidas
vélidamente por la autoridad competente y que los requisitos de expedicion sean equivalentes a
los exigidos por la ley colombiana.

ART. 1803 PROPORCION DE TRABAJADORES COLOMBIANOS
Toda empresa colombiana de aviacion debera ocupar trabajadores colombianos en proporcion
no inferior al noventa por ciento.

Esta misma norma se aplicara a las empresas extranjeras que tengan establecida agencia o
sucursal en Colombia, con respecto al personal adscrito a éstas.

Este porcentaje no se aplicard a trabajadores extranjeros procedentes de pais que ofrezca
reciprocidad a trabajadores colombianos.

La autoridad aerondutica puede permitir, por causas debidamente justificadas y por el tiempo
indispensable, que no se tenga en cuenta el limite sefialado en este articulo.



ART. 1804 DE LA TRIPULACION Y EL COMANDANTE
La tripulacién de una aeronave esta constituida por el personal aeronutico destinado a prestar
servicio a bordo.

Toda aeronave debe tener a bordo un piloto habilitado para conducirla, investido de las
funciones de comandante.

Su designacion corresponde al explotador, de quien sera representante. Cuando tal designacion
no conste de manera expresa, serd comandante el piloto que encabece la lista de los tripulantes
en los documentos de a bordo.

Salvo lo que dispongan el reglamento para casos especiales, en las aeronaves de transporte
publico matriculadas en Colombia, el comandante ser& de nacionalidad colombiana.

ART. 1805 AUTORIDAD Y RESPONSABILIDAD DEL COMADANTE DE VUELO
El comandante es el responsable de la operacion y seguridad de la aeronave. Tanto los
miembros de la tripulacion como los pasajeros estan sujetos a su autoridad.

La autoridad y responsabilidad del comandante se inician desde el momento en que recibe la
aeronave para el viaje, hasta el momento en que la entrega al explotador o a la autoridad
competente.

ART. 1806 GASTOS QUE PUEDE HACER EL COMANDANTE

El comandante podrd hacer las adquisiciones y los gastos necesarios para la continuacion del
viaje y para salvaguardar las personas, los bienes transportados y la aeronave. Pero debera
consultar al explotador en cuanto sea posible.

En la documentacion de a bordo de las aeronaves de transporte publico, ademas de las
facultades legales, deberan constar las especiales que el explotador confiere al comandante.

ART. 1807 ATRIBUCIONES DEL COMANDANTE
Son atribuciones del comandante de la aeronave:

1. Abriry cerrar el plan de vuelo antes de la iniciacion del viaje y al término del mismo.

2. Constatar que la aeronave y los miembros de la tripulacion posean los libros,
certificados y licencias exigidos.

3. Dejar constancia escrita, en el libro de bitacora, de los nacimientos, defunciones y
demas hechos que puedan tener consecuencias legales, ocurridos a bordo o durante
el vuelo.

4. Tomar las medidas necesarias para poner a disposicion de la autoridad competente a la
persona que comete un delito a bordo, y.

5. Determinar, en caso de emergencia, el aeropuerto en que deba aterrizar.

CAPITULO V INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA

ART. 1808 DEFINICION

La infraestructura aeronautica es el Conjunto de instalaciones y servicios destinados a facilitar y
hacer posible la navegacion aérea, tales como aerédromos, sefialamientos, iluminacion, ayudas
a la navegacién, informaciones aeronauticas, telecomunicaciones, meteorologia,
aprovisionamiento y reparacion de aeronaves.

ART. 1809 AERODROMO
Aerddromo es toda superficie destinada a la llegada y salida de aeronaves, incluidos todos sus
equipos e instalaciones.

ART. 1810 CLASIFICACION
Los aerédromos se clasifican en civiles militares. Los primeros en publicos y privados.



ART. 1811  AERODROMOS PUBLICOS Y PRIVADOS
Son aer6dromos publicos los que, aun siendo de propiedad privada, estan destinados al uso
publico; los demas son privados.

Se presumen publicos los que sean utilizados para la operacion de aeronaves destinadas a
prestar servicios remunerados a personas distintas del propietario.

ART. 1812 UTILIZACION DE AERODROMOS PUBLICOS

Salvo las limitaciones establecidas la autoridad aerondutica, los aerédromos publicos podran ser
utilizados por cualquier aeronave, la cual, ademas, tendrd derecho a los servicios que alli se
presten.

ART. 1813 PERMISO DE OPERACION

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo siguiente, ningln aerédromo podra ser utilizado sin el
permiso de operacion otorgado por la autoridad aeronéutica en el cual consten, entre otros
puntos, su identificacion y localizacion, nombre del propietario, clasificacion, categoria y
condiciones operacionales.

ART. 1814 UTILIZACION DE AERODROMOS PRIVADOS

Los aerédromos privados podran ser utilizados transitoriamente por aeronaves de Estado, en
desempenfio de funciones oficiales, y por aeronaves en peligro. En este caso el explotador del
aerodromo deberd tomar las medidas necesarias para el aterrizaje y la seguridad de la
aeronave, obligacion que se extendera al tiempo de permanencia de la misma en el aerédromo.

ART. 1815 REGLAMENTACION DE AERODROMOS
La autoridad aerondutica clasificard los aerédromos y determinara los requisitos que deba
reunir cada clase, teniendo en cuenta siempre las reglamentaciones internacionales.

ART. 1816 EXPLOTADORES DE AERODROMOS

Se presume explotador al duefio de las instalaciones, equipos y servicios que constituyen el
aerodromo, a menos que haya cedido la explotacion por documento inscrito en el registro
aerondutico.

En los casos en que un aer6dromo sea construido u operado por accion comunal, o de otra
manera semejante, a falta de explotador inscrito se tendrd por tal al municipio en cuya
jurisdiccion se encuentre.

ART. 1817 RESPONSABILIDAD POR OPERACIONES

Los explotadores de aer6dromos, asi como las personas o entidades que presten los servicios
de infraestructura aerondautica, son responsables de los dafios que cause la operacion de los
aerddromos o la prestacion de los servicios citados.

Esta responsabilidad se rige por lo dispuesto en los articulos 1881, 1886 y 1887.

ART. 1818 REGISTRO DE AERODROMOS

La autoridad aeronautica llevara un registro de aerédromos en el cual se hara constar su clase y
categoria, el nombre del explotador y demas datos pertinentes.

El nombre del explotador s6lo podra cambiarse a peticion suya por escrito y con aceptacion del
nuevo explotador, en la misma forma.

ART. 1819 COBRO DE TASAS A USUARIOS
El explotador de aer6dromos publicos podré cobrar tasas a los usuarios previa reglamentacion y
permiso de la autoridad aerondutica.

ART. 1820 OPERACIONES FUERA DE AERODROMO



La autoridad aeronautica podra permitir transitoriamente la operacion de aeronaves en
superficies que no sean aerédromos.

ART. 1821 PERMISO PARA CONSTRUIR Y REPARAR AERODROMOS

Para la construccion, reparacion y ampliacion de aer6dromos se requerird el permiso previo de
la autoridad aeronautica, la cual podra negarlo si el respectivo proyecto no cumple con los
requisitos exigidos por los reglamentos.

ART. 1822 SUSPENSION O CONCELACION DEL PERMISO
El permiso de operaciones de un aerddromo podra suspenderse o cancelarse en los siguientes
€asos:

1. Cuando desde el aerédromo se atente contra la seguridad del Estado;

2. Cuando no se cumpla lo dispuesto en el articulo 1812, o en cualquier otra forma se
abuse del aerédromo;

3. Cuando se autorice, a solicitud del propietario. Si el explotador fuere persona

distinta, se requerira su asentimiento;

Cuando se deteriore en forma peligrosa para las maniobras, y

Cuando no se lleve el registro de aeronaves que toquen en el aerédromo o no se
cumplan las 6rdenes y los reglamentos de la autoridad.

ok

Paréagrafo: Si el permiso de operacion expira o es suspendido o cancelado la autoridad
aerondautica impedira la explotacion.

ART. 1823 SUPERFICIES DE DESPEJE

Denominanse superficies de despegue las &reas imaginarias, oblicuas y horizontales, que se
extienden sobre cada aerédromo y sus inmediaciones, en las cuales esta limitada la altura de
los obstéaculos a la circulacién aérea.

La autoridad aeronautica determinara las superficies de despeje y la altura méaxima de las
construcciones y plantaciones bajo dichas superficies.

ART. 1824 PROHIBICIONES
Dentro de las areas a que se refiere el inciso 20. del articulo anterior, no se podran levantar
construcciones o plantaciones sin permiso de la autoridad aerondutica.

ART. 1825 SENALAMIENTOS DE OBSTACULOS

Todo propietario de un inmueble estd en la obligacion de permitir el sefialamiento de los
obstaculos que podrian constituir un peligro para la circulacion aérea a juicio de la autoridad
aerondutica. La instalacién y funcionamiento de las marcas, sefiales o luces correran a cargo del
explotador del aeropuerto, salvo respecto de los obstaculos levantados con posterioridad al
permiso de operacion del aer6dromo, que correrén a cargo de propietario del obstéculo.

ART. 1826 REMOCION DE OBSTACULOS

Es obligacion del explotador de una aeronave, maquina o equipo que perturbe el libre transito
de las pistas, rampas 0 zonas de rodamiento de un aerédromo de removerlo tan pronto la
autoridad aerondutica asi lo ordene. De no hacerlo dentro de un plazo prudencial, dicha
autoridad podré disponer lo pertinente para su remocion, a expensas del explotador, dentro de
lo que las circunstancias inmediatas aconsejen, y sin que a dicha autoridad le quepa
responsabilidad por los dafios que puedan causarse a la aeronave, maquina o equipo.

CAPITULO VI DANOS A TERCEROS EN LA SUPERFICIE

ART. 1827 DERECHO A INDEMNIZACION



La persona que sufra dafios en la superficie tiene derecho a ser indemnizada por el explotador
de la aeronave con solo probar que tales dafios provienen de una aeronave en vuelo o de una
persona o cosa caida de la misma.

Sin embargo, no habra lugar a indemnizacion si los dafios no son consecuencia directa del
acontecimiento que los ha originado, o cuando se deban al mero hecho del paso de la aeronave
a través del espacio aéreo si se observaron los reglamentos de transito aéreo.

ART. 1828 DEFINICION DE VUELO
Para los efectos de este Capitulo la aeronave se entendera en vuelo desde el momento en que
se enciendan los motores para la partida hasta cuando sean apagados al término del recorrido.

Si se trata de una aeronave mas ligera que el aire, la expresion "en vuelo" se aplica al periodo
comprendido desde el momento en que se desprende de la superficie hasta aquel en que quede
nuevamente amarrada a ésta.

ART. 1829 DERECHO DEL EXPLOTADOR A REPETIR
La responsabilidad consagrada en el articulo 1827 no afectara el derecho del explotador a
repetir contra el autor directo del dafio, silo hubiere.

ART. 1830 CASOS DE FUERZA MAYOR

El explotador no esta obligado a indemnizar los dafios que sean consecuencia directa de
conflictos o disturbios civiles o si ha sido privado del uso de la aeronave por acto de la
autoridad publica, o por apoderamiento ilicito de la aeronave por parte de terceros.

ART. 1831 CULPA DE LA VICTIMA
El demandado estara exento de responsabilidad si prueba que los dafios fueron causados
Unicamente por culpa de la victima o de sus dependientes.

Si el demandado prueba que los dafios han sido causados por culpa del damnificado o de sus
dependientes que obraron en ejercicio de sus funciones y dentro del limite de sus atribuciones,
la indemnizacion se reducira en la medida en que tal culpa haya contribuido a los dafios.

Si los dafios resultantes de la muerte o una persona sirven de fundamento a una accion de
indemnizacion intentada por otra, la culpa de la victima o de sus dependientes producira
también los efectos previstos en el inciso anterior.

ART. 1832 USO DE LA AERONAVE SIN CONSENTIMIENTO DEL
EXPLOTADOR

El explotador de una aeronave serd solidariamente responsable con quien la use sin su

consentimiento, a menos que pruebe haber tomado las medidas adecuadas para evitar tal uso.

Pero dicho explotador podra acogerse a los limites de responsabilidad.

ART. 1833 DOLO DEL EXPLOTADORO DE SUSU DEPENDIENTES

Si la victima prueba que los dafios fueron causados por dolo del explotador o de sus
dependientes, dicho explotador no podra acogerse a la limitacién de responsabilidad, excepto si
demuestra que sus dependientes no obraron en ejercicio de sus funciones o excedieron el limite
de sus atribuciones.

ART. 1834 DANOS CAUSADOS POR DOS O MAS AERONAVES

Si dos 0 mas aeronaves en vuelo entran en colision o se perturban entre si y resultan dafios
reparables segun el articulo 1827, o si dos 0 mas aeronaves ocasionan conjuntamente tales
dafios, cada una de las aeronaves se considera como causante del dafio y el explotador
respectivo serd responsable, en las condiciones y limites de responsabilidad previstos en este
Cadigo.

En tales casos, la persona que sufra los dafios tendra derecho a ser indemnizada hasta la suma
de los limites de responsabilidad correspondientes a cada una de las aeronaves, pero ninguin



explotador sera responsable por una suma que exceda de los limites aplicables a su aeronave, a
menos que se esté en el caso previsto en la primera parte del articulo anterior.

ART. 1835 LIMITES A LA INDEMNIZACION
La indemnizacion por dafios a terceros en la superficie no excederd, por aeronave y accidente,
de:

1. Treinta y tres mil trescientos treinta y tres gramos de oro puro, para las aeronaves cuyo
peso no exceda de mil kilogramos;
2. Treinta y tres mil trescientos treinta y tres gramos de oro puro, mas veintiséis gramos de

Ooro puro con sesenta y seis centigramos, por kilogramo que pase de los mil, para
aeronaves que pesen mas de mil y no excedan de seis mil kilogramos;

3. Ciento sesenta y seis mil seiscientos treinta y tres gramos de oro, mas dieciséis gramos
con sesenta y seis centigramos de oro puro por kilogramo que pase de los seis mil
kilogramos para aeronaves que no excedan de veinte mil kilogramos;

4. Trescientos noventa y nueve mil ochocientos setenta y tres gramos de oro puro, mas
diez gramos de oro puro por kilogramo que pase de los veinte mil kilogramos, para
aeronaves que pesen mas de veinte mil y no excedan de cincuenta mil kilogramos, y

5. Seiscientos noventa y nueve mil ochocientos setenta y tres gramos de oro puro, mas seis
gramos con sesenta y seis centigramos por kilogramo que pase de los cincuenta mil
kilogramos, para aeronaves que pesen mas de cincuenta mil kilogramos.

La indemnizacion en caso de muerte o lesiones no excedera de treinta y tres mil trescientos
treinta y tres gramos de oro puro por persona fallecida o persona lesionada.

ART. 1836 USUARIO LEGITIMO
La limitacion de responsabilidad no beneficiara al usuario ilegitimo; pero su responsabilidad se
regira por los articulos 1827 y 1880.

ART. 1837 REGLAS CUANDO LA INDEMNIZACION EXCEDE LOS LIMITES
Si el importe de las indemnizaciones fijadas excede del limite de responsabilidad aplicable
segun las disposiciones de este Capitulo, se observaran las siguientes reglas:

1. Si las indemnizaciones se refieren solamente al caso de muerte o lesiones o solamente a
dafios en los bienes, seran reducidas en proporcién a sus importes respectivos, y
2. Si las indemnizaciones se refieren tanto a muerte, o lesiones como a dafios en los

bienes, la mitad de la cantidad distribuible se destinara preferentemente a cubrir las
indemnizaciones por muerte o lesiones y, de ser suficiente dicha cantidad, se repartira
proporcionalmente entre los créditos del caso. El remanente de la cantidad total distribuible
se prorrateard entre las indemnizaciones por dafios a los bienes y a la parte no cubierta de
las demés indemnizaciones.

ART. 1838 PRESCRIPCION DE ACCIONES
Las acciones fundadas en este capitulo prescribiran en dos afios, contados a partir de la fecha
en que ocurrié el hecho que causo los dafios.

ART. 1839 EXPLOTADOR QUE PAGA CULPA DEL OTRO
El explotador que indemnice los dafios causados por culpa de otro tendra accién de repeticion
contra éste.

ART. 1840 APLICACION A AERONAVES DE ESTADO
Las disposiciones del presente Capitulo se aplican a aeronaves de Estado, en cuyo caso se
entendera que el explotador es la Nacion.

CAPITULO VII ABORDAJE

ART. 1841 CONCEPTO



Se entiende por abordaje toda colision o interferencia entre dos o mas aeronaves en vuelo o
sobre la superficie.

ART. 1842 RESPONSABILIDAD DEL EXPLOTADOR

El explotador que cause un abordaje serd responsable de la muerte, lesiones o retrasos
causados a personas a bordo de otras aeronaves y de la destruccién, pérdida, dafios, retrasos o
perjuicios a dichas aeronaves y a los bienes a bordo de las mismas, de conformidad con los
articulos 1834 y 1839.

ART. 1843 LIMITES DE LA INDEMNIZACION

La responsabilidad del explotador por abordaje de una aeronave no excedera, por lo que se

refiere a dafios causados a las personas, a las otras aeronaves o a los bienes a bordo, de los

siguientes limites:

1. Por muerte, lesiones o retrasos causados a una persona a bordo; o a los objetos que se
encuentran bajo la custodia de una persona a bordo,y por pérdida, dafios o retrasos de
cualesquiera otros bienes a bordo, que no pertenezcan al explotador, segun los articulos
1881, 1886 y 1887;

2. Por pérdida o dafios de la aeronave, su equipo y accesorios y demés bienes a bordo
pertenecientes al explotador, el valor real al tiempo del abordaje, o el costo de su
reparacion o sustitucion, tomando como limite el que sea menor, y

3. Por dafios derivados de la no utilizacién de la aeronave, el 10% del valor de tal
aeronave, determinado conforme al inciso anterior.

Paréagrafo: El explotador no podra acogerse a los limites de responsabilidad en los casos
contemplados en el articulo 1833.

CAPITULO VIII BUSQUEDA, RESCATE, ASISTENCIA Y SALVAMENTO

ART. 1844 REGLAS GENERALES

La bdsqueda, rescate, asistencia y salvamento de aeronaves se sujetaran a lo que dispongan
los reglamentos aeronauticos.

Quienes de conformidad con éstos participen en las indicadas operaciones, tendran derecho al
reembolso de los gastos en que incurran y a la indemnizacién por los dafios sufridos.

Tratdndose de salvamento de cosas, el reembolso y la indemnizacién en ningln caso podra
exceder el valor de la cosa salvada, al término de dichas operaciones.

El pago del reembolso y de la indemnizacién incumben al explotador de la aeronave.

ART. 1845 PAGO DE RETRIBUCION
Toda asistencia, rescate y salvamento de personas dara lugar a una retribucion en razon de los
gastos justificados por las circunstancias, asi como de los dafios sufridos durante la operacion.

El pago de la retribucion corresponde al explotador de la aeronave asistida.

La retribucion no puede exceder de cinco mil gramos de oro puro por persona salvada, sin
exceder de veinticinco mil gramos de oro puro. Si ninguna persona ha sido salvada, no
excederd la suma total de cinco mil gramos de oro puro.

En el caso de que haya existido asistencia realizada por varias personas y el conjunto de las
retribuciones debidas fuere superior a los limites fijados en el inciso precedente, se procedera a
una reduccion proporcional de dichas indemnizaciones.

ART. 1846 PRESCRIPCION DE ACCIONES
Las acciones de que trata este Capitulo prescriben por el transcurso de dos afios, contados
desde el fin de la respectiva operacion.



CAPITULO IX INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION

ART. 1847 OBLIGATORIEDAD

Todo accidente de aviacién deberd ser investigado por la autoridad aeronautica, con el objeto
de determinar sus causas probables y la adopcién de las medidas tendientes a evitar su
repeticion.

ART. 1848 PROCEDIMEINTO
Corresponde a la autoridad aeronautica el establecimiento, por medio de los reglamentos, del
procedimiento que debe seguirse en la investigacion de los accidentes.

ART. 1849 INVESTIGACION JUDICIALES O DE POLICIA
La investigacion que de los accidentes de aviacion se haga por parte de la autoridad
aerondutica, sera sin perjuicio de las investigaciones o diligencias que deban practicar de
acuerdo con las leyes y reglamentos las autoridades judiciales o policivas.

ART. 1850 AVISOS SOBRE ACCIDENTES

Toda persona que tenga conocimiento de la ocurrencia de un accidente de aviacion, tendra la
obligacion de comunicarlo a la autoridad mas préxima y ésta, a su vez, debera comunicarlo a la
autoridad aeronautica.

CAPITULO X EXPLOTADOR DE AERONAVES

ART. 1851 DEFINICION

Es explotador de una aeronave la persona inscrita como propietaria de la misma en el registro
aerondutico. El propietario podra transferir la calidad de explotador mediante acto aprobado por
la autoridad aeronautica e inscrito en el registro aeronautico nacional.

ART. 1852 REQUISITOS DE IDONEIDAD

La autoridad aeronautica no ordenard el registro de una persona en calidad de explotador, si no
retne las condiciones técnicas, econémicas y administrativas y demas requisitos exigidos en las
leyes y en los reglamentos para operar aeronaves.

ART. 1853 SERVICIOS AEREOS Y EMPRESAS QUE LO PRESTAN
Se entiende por servicios aéreos comerciales los prestados por empresas de transporte publico
o0 de trabajos aéreos especiales.

Son empresas de transporte publico las que, debidamente autorizadas, efectian transporte de
personas, correo 0 carga; son empresas de trabajos aéreos especiales, las que, con igual
autorizacion, desarrollan cualquier otra actividad comercial aérea.

ART. 1854 CLASIFICACION SEGUN LA REGULARIDAD

Los servicios aéreos comerciales de transporte publico podran ser regulares o no regulares;
aquellos son los que se prestan con arreglo a tarifas, itinerarios, condiciones de servicio y
horarios fijos que se anuncian al pulblico; los Ultimos no estan sujetos a las modalidades
mencionadas.

ART. 1855 CLASIFICACION SEGUN LOS SITIOS CUBIERTOS

Los servicios aéreos comerciales pueden ser internos o internacionales. Son internos aquellos
que se prestan exclusivamente entre puntos situados en el territorio de la Republica; son
internacionales los demas.

ART. 1856 PERMISO DE OPERACION A LAS EMPRESAS



Corresponde a la autoridad aeronautica, de conformidad con lo determinado por los
reglamentos, el otorgamiento del permiso de operaciéon a las empresas que efectden servicios
aéreos comerciales, asi como la vigilancia e inspeccion para la prestacion adecuada de tales
Servicios.

ART. 1857 CONDICIONES DE IDONEIDAD

Para la obtencion del permiso de operacion, la empresa debera demostrar su capacidad
administrativa, técnica y financiera, en relacion con las actividades que se propone desarrollar y
deberéd mantener tales condiciones mientras sea titular de un permiso de operacion.

ART. 1858 LOS PERMISOS DE OPERACION NO SON CESIBLES
Los permisos de operacion no podran ser cedidos ni traspasados a ningun titulo.

ART. 1859 ALCANCE Y CONDICIONES DEL PERMISO

Los permisos de operacion de servicios de transporte aéreo se otorgaran sobre rutas aéreas
determinadas, entendiéndose que ellas comprenden el derecho de transportar pasajeros, correo
o carga de un aerédromo a otro, o sobre una serie sucesiva de aer6dromos. Sin embargo,
algunas escalas podran ser concedidas sin derechos de trafico. Los permisos de operacion
determinaran, ademas, los tipos de aeronaves, la capacidad ofrecida, los itinerarios autorizados
y las demas condiciones que sefialen los reglamentos.

ART. 1860 REGLAMENTACION POR LA AUTORIDAD AERONAUTICA

La autoridad aerondutica reglamentara y clasificara los servicios aéreos, los explotadores y las
rutas, y sefialara las condiciones que deberan llenarse para obtener los respectivos permisos de
operacion, con la finalidad de lograr la prestacion de servicios aéreos seguros, eficientes y
econOmicos, que al mismo tiempo garanticen la estabilidad de los explotadores y de la industria
aérea en general.

ART. 1861 PROCEDIMEINTO PARA CONCEDER Y MODIFICAR PERMISOS

El procedimiento para la concesién de permisos de operacion, asi como para las modificaciones
que de ellos se soliciten, seréan determinados por la autoridad aeronautica, la cual celebrara
audiencias publicas que garanticen el adecuado analisis de la necesidad y conveniencia del
servicio propuesto.

ART. 1862 RENOVACION Y REVOCACION
Los permisos de operacion serdn temporales, de acuerdo con las caracteristicas de cada servicio
y la economia de la operacion y podran ser renovados indefinidamente.

Podran ser revocados por causa de utilidad publica y por violacién de lo dispuesto en los
articulos 1426, 1779, 1803 y 1864, por violacion de las normas reglamentarias sobre seguridad
de vuelo, y cuando la empresa pierda las calidades exigidas por el articulo 1857.

También podra exigirse caucion a los explotadores, para responder por el cumplimiento de las
obligaciones que les imponga este Codigo y el respectivo permiso de operacion.

ART. 1863 SUBVENCIONES OFICIALES
El Gobierno podra subvencionar la industria aérea y sefialar los términos, condiciones y
modalidades de dicha subvencion.

ART. 1864 REQUISITOS EN CUANTO A NACIONALIDAD Y DOMICILIO
Los servicios aéreos colombianos internos e internacionales sélo podran ser prestados por
personas naturales o juridicas nacionales, que tengan su domicilio real en Colombia.

La autoridad aeronautica podra exigir que ciertos servicios se presten por personas organizadas
juridicamente en forma de sociedad.



ART. 1865 UTILIZACION DE AERONAVES EXTRANJERAS POR EMPRESAS
COLOMBIANAS

Las empresas colombianas podran prestar servicios aéreos internacionales con aeronaves

extranjeras, cuando asi resulte de acuerdos de colaboracion o integracion realizados con

empresas aéreas extranjeras, o de la formacion de sociedades multinacionales de transporte

aéreo. La autoridad aeronautica autorizard dichas formas especiales de operacion cuando el

interés publico y la proteccion de la industria aérea nacional asi lo aconsejen.

ART. 1866 CONTROL DE LOS CONVENIOS ENTRE EXPLOTADORES

Quedan sujetos a la aprobacion previa de la autoridad aerondutica los convenios entre
explotadores que impliqguen acuerdos de colaboracién, integracion o explotacion conjunta,
conexion, consolidacion o fusion de servicios, o que de cualquier manera tiendan a regularizar o
limitar la competencia o el tréfico aéreo.

ART. 1867 PRESTACION DE SERVICIOS NO REGULARES
Los servicios no regulares podran ser prestados por explotadores dedicados exclusivamente a
ellos, o por explotadores de servicios regulares.

La autoridad aerondutica reglamentara todo lo relativo a los servicios no regulares, dentro del
criterio de que ellos no deberan constituir una competencia indebida a los servicios regulares.
En todo caso, el explotador de servicios regulares gozara de prioridad para que se le autoricen
vuelos no regulares dentro de las rutas comprendidas en su permiso de operacion.

ART. 1868 INSPECCION A ORGANIZACIONES DE TURISMO

La inspeccion de la autoridad aeronautica, con la finalidad de garantizar la estabilidad de la
industria aérea y los intereses del publico, se extiende también a los agentes de viajes,
intermediarios u operadores de viajes colectivos, que usualmente explotan la industria del
turismo en colaboracion o en conexion con servicios aéreos.

ART. 1869 SERVICIOS AEREOS ESPECIALES
Los articulos anteriores se aplicardn igualmente a los explotadores de servicios aéreos
especiales.

ART. 1870 OPERACIONES DE EMPRESAS EXTRANJERAS

Las empresas extranjeras podran realizar servicios de transporte aéreo internacional en
aeropuertos colombianos, de conformidad con las convenciones o acuerdos internacionales en
que Colombia sea parte, o, cuando ellos no sean aplicables mediante permiso previo de la
autoridad aerondutica, debiendo sujetarse, en este Ultimo caso, las respectivas licencias de
operacion a la existencia de una adecuada reciprocidad con explotadores colombianos.

CAPITULO XI TRANSPORTE PRIVADO, ESCUELAS DE AVIACION, AERONAVES DEDICADAS AL
TURISMO Y MANTENIMIENTO DE AERONAVES

ART. 1871 REGIMEN APLICABLE

Las aeronaves de transporte privado, las de turismo y las deportivas, quedaran sujetas, en
cuanto les sean aplicables, a las disposiciones de esta Parte y a los reglamentos que para cada
actividad distinta de la comercial determine la autoridad aeronutica.

ART. 1872 PROHIBICION DE PRESTAR SERVICIO PUBLICO
Las aeronaves a que se refiere el articulo anterior, no podran realizar ningn servicio publico de
transporte aéreo de personas o0 de cosas, con 0 Sin remuneracion.

ART. 1873 REGLAMENTACION
La autoridad aeronautica deberd reglamentar las actividades de las escuelas de aviacion,
aeroclubes y entidades dedicadas al mantenimiento de aeronaves.



CAPITULO XI1 TRANSPORTE AEREO
SECCION 1 GENERALIDADES

ART. 1874  AMBITO DE APLICACION

Quedan sujetos a las disposiciones de este Codigo los contratos de transporte interno o
internacional, estos uUltimos a falta de convenciones internacionales que sean obligatorias para
Colombia.

El contrato de transporte se considera interno cuando los lugares de partida y destino fijados
por las partes estan dentro del territorio nacional, e internacional en los demas casos.

ART. 1875 DIVULGACION DE LAS CONDICIONES DEL CONTRATO

Las clausulas del contrato de transporte celebrado con empresarios publicos deberan hacerse
conocer de los pasajeros en el billete o boleto de pasaje, en los documentos de transporte que
se entreguen a éstos o en un lugar de las oficinas de aquéllos en donde sean leidas facilmente.

Los aspectos no contemplados en el presente Cédigo o en otras leyes, decretos o reglamentos
oficiales que se refieran a las condiciones del transporte, podran ser regulados por las empresas
aéreas de transporte publico mediante reglamentacién que requiere aprobacion de la autoridad
aeronautica.

Tales reglamentos deberan ser exhibidos por las empresas en lugares en donde sean facilmente
conocidos del usuario. La autoridad aerondutica dictara las normas sobre el particular.

ART. 1876 CONCEPTO DE TRANPORTE UNICO

El transporte que efectlen sucesivamente varios transportadores por via aérea, se juzgara
como transporte Unico cuando haya sido considerado por las partes como una sola operacion,
ya sea que se formalice por medio de un solo contrato o por una serie de ellos.

SECCION Il  TRANSPORTE DE PASAJEROS

ART. 1877 CONTENIDO DEL PASAJE
El billete o boleto de pasaje, si se expide, debera contener:

1. Lugar y fecha de emision;

2. Nombre o indicacion del transportador o transportadores;
3. Lugares de partida y destino, y escalas previstas, y

4, Precio del transporte.

El pasajero podra exigir que se inserte su nombre en el billete o boleto.

ART. 1878 DESISTIMIENTO DEL PASAJERO

En los casos de desistimiento del viaje por parte del pasajero, las empresas de transporte
publico podran fijar porcentajes de reduccion en la devolucion del valor del pasaje, conforme a
los reglamentos de la empresa, aprobados por la autoridad aeronautica.

ART. 1879 DOCUMENTACIOND E LOS PASAJEROS
El transportador podra exigir a cada pasajero antes de abordar la nave la documentacion
necesaria para desembarcar en el punto de destino.

ART. 1880 RESPONSABILIDAD POR MUERTE O LESION DEL PASAJERO

El transportador es responsable del dafio causado en caso de muerte o lesion del pasajero, con
la sola prueba de que el hecho que lo caus6 se produjo a bordo de la aeronave o durante
cualquiera de las operaciones de embarque o desembarque, a menos que pruebe hallarse en
cualquiera de las causales de exoneracion consagradas en los ordinales 1o. y 3o0. del articulo
1003 y a condicion de que acredite, igualmente, que tomé todas las medidas necesarias para
evitar el dafio o que le fue imposible tomarlas.



Dichas operaciones comprenden desde que los pasajeros se dirigen a la aeronave abandonando
el terminal, muelle o edificio del aeropuerto hasta que ellos acceden a sitios similares.

ART. 1881 LIMITES DE LA INDEMNIZACION
La indemnizacién en caso de responsabilidad del transportador no excedera de veinticinco mil
gramos de oro puro por pasajero.

ART. 1882 RESPONSABILIDAD POR INCUMPLIMIENTO o]
INTERRUPCIONES

Cuando el viaje no pueda iniciarse en las condiciones estipuladas o se retrase su iniciacion por

causa de fuerza mayor o razones metereoldgicas que afecten su seguridad, el transportador

quedara liberado de responsabilidad devolviendo el precio del billete. El pasajero podra en tales

casos exigir la devolucién inmediata del precio.

Si una vez comenzado el viaje éste se interrumpiere por cualquiera de las causas sefialadas en
el inciso anterior, el transportador quedara obligado a efectuar el transporte de viajeros y
equipajes por su cuenta, utilizando el medio mas rapido posible hasta dejarlos en su destino,
salvo que los pasajeros opten por el reembolso de la parte del precio proporcional al trayecto
no recorrido.

También sufragara el transportador los gastos razonables de manutencién y hospedaje que se
deriven de cualquier interrupcion.

ART. 1883 RESPONSABILIDAD POR RETARDO
El transportador es responsable del dafio resultante del retardo en el transporte de pasajeros,
equipajes 0 mercancias.

Sin embargo, en este caso, el transportador no sera responsable si prueba que le fue imposible
evitar el dafio.

SECCION Il TRANSPORTE DE COSAS Y EQUIPAJES

ART. 1884 OBLIGACION DE TRANSPORTAR EL EQUIPAJE

El transportador estard obligado a transportar conjuntamente con los viajeros y dentro del
precio del billete, el equipaje de estos, con los limites de peso o volumen que fijen los
reglamentos. El exceso de equipaje sera regulado en las condiciones del contrato de transporte
de que trata el articulo 1875.

ART. 1885 ENTREGA DE EQUIPAJES
El equipaje de que trata el articulo anterior se anotar4 en un taldon que debera contener las
indicaciones que reglamentariamente se fijen.

La entrega de los equipajes se hard contra la presentacion del talén, cualquiera que sea la
persona que lo exhiba.

La falta de dicha presentacion dara derecho al transportador de cerciorarse de la identidad de
quien reclame el equipaje, pudiendo diferir la entrega hasta cuando la identificacion resulte
suficiente.

La autoridad aeronautica, habida consideracion de los sistemas que establezcan los empresarios
publicos para garantizar la seguridad de los equipajes, podra autorizar que se prescinda del
talon.

ART. 1886 RESPONSABILIDAD POR OBJETOS DE MANO

El transportador serd responsable de la pérdida o averia de los objetos de mano, cuando el
hecho que caus6 el dafio ocurra a bordo de la aeronave o hallandose aquéllos bajo la custodia
del transportador, sus agentes o dependientes.



La responsabilidad del transportador no excedera de doscientos gramos de oro puro por todos
los objetos de mano de cada persona.

ART. 1887 RESPONSABILIDAD POR MERCANCIAS Y EQUIPAJES

El transportador sera responsable de la pérdida o averia de la mercancia y equipaje registrado,
cuando el hecho que causo6 el dafio ocurra a bordo de la aeronave o hallandose aquellos bajo la
custodia del transportador, sus agentes, dependientes o consignatarios.

La responsabilidad del transportador no excedera de diez gramos de oro puro por kilogramo de
mercancia o equipaje registrado de cada persona.

Si la mercancia o el equipaje facturado se transportan bajo la manifestacion del valor declarado
aceptado por el transportador, éste respondera hasta el limite de ese valor.

ART. 1888 EXONERACION DE RESPONSABILIDAD

No sera responsable el transportador cuando el dafio sea consecuencia exclusiva de la
naturaleza o vicio propio de las cosas transportadas.

Tampoco sera responsable el transportador cuando éste pruebe que la pérdida o averia ocurrid
cuando la mercancia y equipaje registrados estaban bajo la custodia exclusiva de las
autoridades aduaneras.

ART. 1889 RESPONSABILIDAD POR ENVIOS POSTALES

La responsabilidad del transportador aéreo por pérdida o expoliacion de envios postales,
quedara limitada a las sumas establecidas por los Convenios Postales Internacionales suscritos
y ratificados por Colombia para las administraciones postales. A falta de tales convenios, la
responsabilidad del transportador no excedera de trescientos treinta y tres gramos de oro puro
por envio.

Si el valor fuere declarado, la responsabilidad se extendera hasta el limite de ese valor.

CAPITULO XI11 CONTRATOS DE UTILIZACION DE AERONAVES
SECCION 1  ARRENDAMIENTO O LOCACION

ART. 1890 CONDICIONES
El arrendamiento o locacion de aeronaves podra llevarse a cabo con o sin tripulacién, pero en
todo caso la direccion de ésta queda a cargo del arrendatario.

El arrendatario tendra la calidad de explotador y, como tal, los derechos y obligaciones de éste,
cuando tal calidad le sea reconocida por la autoridad aeronautica.

ART. 1891 PRORROGA Y TENENCIA DE HECHO
Salvo expreso consentimiento del arrendador, el contrato no se considera prorrogado si, a su
vencimiento, el arrendatario continda con la aeronave en su poder.

Pero si el contrato termina mientras la aeronave esta en viaje, se tendra por prorrogado hasta
la terminacién de éste.

Si el arrendatario continta de hecho con la tenencia de la aeronave, seguira considerandose
como explotador para todos los efectos legales. Durante la tenencia de hecho el arrendatario
deberé pagar al arrendador la suma estipulada en el contrato, aumentada en un 50% y a
indemnizar de perjuicios al arrendador; estara, ademas, obligado a conservar debidamente la
cosa, sin que por ello cese su obligacion de restituirla.

Si tal exceso es superior a la tercera parte del tiempo previsto para la duracion del contrato, el
arrendatario debera indemnizarle, ademas, todos los perjuicios.



ART. 1892 MORA DEL ARRENDADOR

El arrendador que incurra en mora de entregar, restituira los alquileres que haya recibido;
ademés, pagard al arrendatario una suma mensual equivalente al 50% del precio del
arrendamiento estipulado y le indemnizara de perjuicios.

SECCION Il FLETAMENTO

ART. 1893 CONCEPTO

El fletamento de una aeronave es un contrato intuitu personae por el cual un explotador,
llamado fletante, cede a otra persona, llamada fletador, a cambio de una contraprestacion, el
uso de la capacidad total o parcial de una o varias aeronaves, para uno o varios vuelos, por
kilometraje o por tiempo, reservandose el fletante la direcciéon y autoridad sobre la tripulacion y
la conduccién técnica de la aeronave.

La calidad de explotador no es susceptible de transferirse al fletador en virtud de este contrato.

ART. 1894  OBLIGACIONES DEL FLETANTE
Son obligaciones especiales del fletante:

1. Obtener los permisos necesarios para la operacion de la aeronave;

2. Aprovisionarla de combustible y demas elementos necesarios para la navegacion;

3. Conservarla en condiciones de navegabilidad, y

4, Mantener la tripulacion debidamente licenciada y apta para el cumplimiento del contrato,

de acuerdo con los reglamentos aeronauticos.

ART. 1895 OBLIGACION ESPECIAL SOBRE DOCUMENTACION
El fletador esta obligado a proveer la documentacion necesaria para el transito de los pasajeros,
de la carga o para el uso especial a que se destine la aeronave.

ART. 1896 FLETAMIENTO POR TIEMPO DETERMINADO
El fletante no estard obligado a emprender un viaje cuya duracidon previsible exceda
considerablemente el término de duracion del contrato.

ART. 1897 AERODROMOS DE INICIACION Y DE TERMINACION
Salvo estipulacion en contrario, los aerédromos de iniciacion y terminacion del contrato estaran
situados en Colombia.

ART. 1898 DEMORAS IMPUTABLES AL FLETADOR

El mayor tiempo empleado por el fletante en la ejecucién del contrato, imputable a culpa del
fletador, impondra a éste la obligaciébn de pagar a aquél un precio proporcional al precio
pactado y los gastos que la demora ocasione.

ART. 1899 RETARDOS IMPUTABLES AL FLETANTE

El fletante es responsable de los dafios y perjuicios que sufra el fletador por culpa de aquél o de
sus dependientes, cuando la nave no pueda efectuar el transporte en el tiempo fijado en el
contrato o si ha habido retardo en la salida o en la navegacion o en el lugar de su descarga.

CAPITULO X1V SEGURO
ART. 1900 OBLIGACIONES QUE SE DEBEN CAUCIONAR

Las empresas de transporte publico quedan obligadas a caucionar la responsabilidad civil de
que tratan los capitulos VI, VII y XII mediante:

1. Contrato de seguro;
2. Garantia otorgada por entidad bancaria, o
3. Depodsito en efectivo o valores negociables en la bolsa.

Dichas cauciones o el seguro se constituirdn por una cantidad minima equivalente a los limites
de responsabilidad establecidos en el presente Cadigo.



La caucién se puede tomar por el cincuenta por ciento de la capacidad total de la aeronave, sin
que esto signifique que se altera el limite de la responsabilidad por cada pasajero.

Las empresas extranjeras que operen en Colombia deberan constituir caucion por una suma no
inferior a los limites establecidos en los convenios internacionales o, en su defecto, a lo
estatuido en el presente Codigo.

ART. 1901 GARANTIA ADICIONAL PARA EMPRESAS DE SERVICIOS
INTERNACIONAL

Las empresas colombianas de transporte publico internacional deberan, ademas, constituir

garantias hasta por los limites de responsabilidad que sefalen los convenios internacionales de

los que Colombia sea parte y con respecto a las operaciones internacionales.

Las demas aeronaves civiles que vuelen sobre territorio colombiano, sean nacionales o
extranjeras, deberan asegurar su responsabilidad proveniente de dafios causados a terceros en
la superficie y por abordaje, hasta los limites sefialados en este Cadigo.

ART. 1902 DESTINO ESPECIFICO DE LAS CAUSIONES

Las cantidades adeudadas al explotador por razén de las cauciones de que trata este Capitulo,
no podran ser embargadas ni secuestradas por personas distintas de las que sufran los dafios a
que se refieran dichas garantias, mientras no hayan sido indemnizados tales dafios.

ART. 1903 APLICACION DE NORMAS DEL SEGURO MARITIMO
Al contrato de seguro aéreo se aplicardn, en cuanto sean pertinentes, las normas relativas al
seguro maritimo consignadas en este Codigo.

CAPITULO XV HIPOTECA, EMBARGO Y SECUESTRO

ART. 1904 NAVES HIPOTECABLES Y CONTENIDO DE LA ESCRITURA

Las aeronaves matriculadas en Colombia pueden gravarse con hipoteca. Las que estén en via
de construccion también podran hipotecarse, con tal que en la escritura publica en que la
hipoteca se constituya se consignen las especificaciones necesarias para su inscripcion en el
registro aeronautico.

La escritura de hipoteca de una aeronave debe contener las caracteristicas de ésta y los signos
distintivos de sus partes.

ART. 1905 EXTENSION DE LA HIPOTECA Y GRADO DE PREFERENCIA

La hipoteca comprenderé la célula, las unidades motopropulsoras, los equipos electrénicos y
cualesquiera otras piezas destinadas al servicio de la aeronave, incorporadas en ella en forma
permanente, aunque fueren momentdneamente separadas de la aeronave, los seguros e
indemnizaciones que parcial o totalmente reemplacen la cosa gravada y prefiere a cualquier
otro crédito, menos a los siguientes:

1. Los impuestos en favor del fisco que graven la aeronave;

2. Los salarios de la tripulacion de la aeronave por el Ultimo mes;

3. Las remuneraciones e indemnizaciones debidas por asistencia o salvamento causadas
durante la existencia del gravamen;

4. Los gastos destinados a la conservacion de la aeronave durante el juicio respectivo y las
costas de éste en beneficio comun de los acreedores, y

5. Las indemnizaciones fijadas en este Titulo por dafios que haya causado la aeronave

durante el dltimo afio, a personas o0 cosas con ocasion de un vuelo y que no estén
amparadas por un seguro o garantia.



ART. 1906 SEPARACION DE PARTES

El deudor no podra separar de una aeronave hipotecada, sin permiso del acreedor, las partes
de la misma a que se extiende el gravamen segun el articulo anterior sino de manera
momentanea para su reparacion o mejora.

ART. 1907 MADIFICACION DE CARACTERISTICAS
El deudor no podra modificar las caracteristicas de construccion o funcionamiento de la
aeronave hipotecada sin permiso escrito del acreedor, el cual sera necesario para llevar a cabo
la anotacion de las modificaciones en el registro aerondutico.

ART. 1908 EMBARGO Y SECUESTRO DE AERONAVES
El embargo de una aeronave, aun en via de construccion deberd anotarse en el registro
aeronautico.

Pero el secuestro de una aeronave de transporte publico de pasajeros matriculada en Colombia,
no podré realizarse sino después de ejecutoriada la sentencia que ordene llevar adelante la
ejecucion, a menos que la aeronave se halle fuera de servicio por un término mayor de un mes.

ART. 1909 DESEMBARGO Y LEVANTAMIENTO DEL SECUESTRO

Embargada y secuestrada una aeronave, se podra obtener su desembargo y el levantamiento
del secuestro prestando caucién real, bancaria o de compafia de seguros, igual al doble del
crédito demandado, sin intereses ni costas, ni exceder en ningun caso los limites sefialados en
ésta Parte.

Si la caucion de que trata el inciso anterior se constituye dentro de la diligencia de secuestro, el
juez decretara de plano el desembargo y el levantamiento del secuestro.

Las providencias judiciales de que trata este articulo, se dictardn de plano. Contra la

providencia que acepte la caucion y ordene el desembargo y levantamiento del secuestro sélo
procedera el recurso de apelacion, que se surtird en el efecto devolutivo.
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